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Die vorliegende Erfindung betrifft die Her-
stellung von Segeln von annihernd Dreiecks-
form, wie Kliiver, Focksegel und Stagsegel.
Segel werden Zugbeanspruchungen in allen
Richtungen unterworfen; die in den ver-
schiedenen Richtungen wirksamen Krifte sind
indessen erheblich von einander verschieden.
Die grofste Beanspruchung bei einem Segel
von dieser Form fillt mit den Richtungen zu-
sammen, bei welchen die Verhinderung der
Abmessungsidnderung von grofser Wesentlich-
keit ist. Die parallelen Stoffbahnen in dem
oberen und unteren Theil des nach der Er-
findung hergestellten Segels nehmen die grésfsten
Beanspruchungen in Richtungen auf, die im
wesentlichen quer zu der Lingsausdehnung
verlaufen, und die Anordnung sichert auch das
Festhalten der Abmessungen in denselben
Richtungen. In dem mittleren Theil des Segels
laufen die schridg zugeschnittenen Stoffbahnen
quer durch das ganze Segel, und es werden
der obere und untere Theil des Segels mttelst
durchgehender Nihte angeschlossen; auf diese
Weise werden alle schrigen oder schief ge-
richteten  (Zwickel) Verbindungen, welche
schwache Stellen des Segels bilden, erfahrungs-
gemifs mnachgeben und sich zusammenziehen,
vermieden.

Es ist allgemein iblich, Segel aus ver-
hiltnifsméfsig  schmalen Stoffbahnen (Segel-
tuch) herzustellen, die durch kriftige und glatte
Nihte verbunden werden, auf deren An-
ordnung viel Sorgfalt verwendet wird. Das
Segeltuch, wie es gewdhnlich hergestellt wird,

ist in der Querrichtung stirker und gegen
Dehnen und Zusammenziehen widerstands-
fahiger als in der Léangsrichtung, und es ist
danach zweckmifsig, die Stoffbahnen bei Segeln
so anzunordnen, dafs die stirksten Zugbe-
anspruchungen zur Vermeidung von Ab-
messungsidnderungen in Querrichtung zu den
Bahnen wirksam werden. Es sind zur Er-
zielung dieses Zweckes mit mehr oder weniger
Erfolg Einrichtungen vorgeschlagen worden,
welche indessen bei Segeln wesentlich von
Dreiecksform eine quer durch das Segel gehende
Diagonalnaht und schridge Verbindungen der
gewdhnlichen Nghte mit dieser Diagonalnaht
verwenden zu sollen glaubten. Eine derartige
Anordnung ist insofern mangelhaft, als hierbei
eine Ungleichartigkeit in dem elastischen Nach-
geben, Strecken und Zusammenziehen zwischen
derartigen schiefen Stiicken und den anderen
Theilen des Segels unvermeidlich ist. Nach
der Erfindung werden derartige schiefe oder
Zwickelstlicke ganz vermieden und die Stoff-
bahnen durch das ganze Segel hindurchgefiihrt.
Anstatt die tibliche Diagonal- oder schrig ge-
stofsene Naht zu verwenden, welche von dem
Schoothorn nach der Luv des Segels fiihrt
und den oberen und unteren Theil des Segels,
deren Stoffbahnen verschiedene Richtungen
haben, anzuschliefsen, wird nach der Erfindung
das Segel derart hergestellt, dafs der obere und
untere Segeltheil aus gewdhnlichen parallelen
Bahnen gebildet wird, die durch keilférmig
zugeschnittene Stiicke verbunden werden, deren
Nahte nach einem einzigen oder nach mehreren



Punkten an der Luv oder aufserhalb der-
selben und 'entgegengesetzt dem Schoothorn
zusammenlaufen. An den Kanten dieser Keil-
stiicke werden die parallelen Stoffbahnen durch
Nihte oder in anderer Weise angebracht, bis
das ganze Segel fertig ist. Diese parallelen
Stoffbahnen koénnen senkrecht zu der stehen-
den Kante des Segels in dem oberen Theil
und senkrecht zu dem unteren Rand in dem
unteren Theil angeordnet werden. Es empfiehlt
sich, die Anordnung senkrecht zu gedachten
Linien zu treffen, welche von einem Punkte
innerhalb des Segels etwas von dem Schoot-
horn entfernt nach der oberen und unteren
Ecke des Segels fithren. Der Einschufs der
Stoffbahnen bleibt dabei in der Richtung der
grofsten Beanspruchung, wenn das Segel - be-
nutzt wird, und gleichzeitig wird die Anwendung
schridger bezw. schiefer Stéfse bezw. Zwickel
vermieden.

Auf beiliegender Zeichnung ist

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Kliivers.

Fig. 2 zeigt in kleinerem Mafsstabe eine
etwas gednderte Ausfithrung, bei welcher die
Nihte in dem fiicherartigen Theil des Segels
nach mehr als einem Punkt zusammenlaufen.

Fig. 3 zeigt ein Segel, bei welchem die
Linge der unteren Segelkante gegen die der
stehenden Kante grofser ist.

Fig. 4 stellt ein Kltiver-Toppsegel dar.

Fig. 5 veranschaulicht ein Yacht-Toppsegel,

Fig. 6 ein Barken-Toppsegel,

Fig. 7 ein Yacht-Focksegel.

Das ganze Segel wird in drei Theile ge-
theilt, von denen mit 4 der obere und mit B
der untere Theil bezeichnet ist. Eine gedachte
Linie c-a reicht von der oberen Ecke a des
Segels nach einem Punkt ¢ innerhalb des
Segels bezw. des Schoothorns d. Die Stoff-
bahnen in dem Segeltheil A haben volle Breite
und sind unter rechtem Winkel gegen die
Linie c-a angeordnet. Die Stoffbahnen B
sind ebenfalls in voller Breite verwendet und
senkrecht gegen die nach der unteren Segel-
ecke b fithrende Linie ¢-b gerichtet.

D ist das Stiick des Segels zwischen den
Theilen 4 und B; dasselbe besteht aus keil-
formig zugeschnittenen Stoffbahnen, die ficher-
artig, mit den breiteren Enden nach dem
Schoothorn bezw. der unteren Segelkante ge-
richtet, zusammengesetzt werden.

Nach Fig. 1 laufen die schrigen Kanten der
Fichertheile nach einem Punkt zusammen, der
ein erhebliches Stiick vor der Luv liegt. Diese

tuch

Einrichtung empfiehlt sich, weil ein derartiges
Segel gefillig aussieht. Die schrigen Kanten
der Fichertheile kénnen indessen auch, wie
aus Fig. 2 ersichtlich; nach verschiedenen
Punkten zusammenlaufen. Bei dem Segel nach
Fig. g3 convergiren die Féchertheilkanten eben-
falls nach einem Punkte; es sind indessen die
Verhiltnisse des Segels andere.

Bei dem Segel nach Fig. 4 ist der Ficher-
theil D gegen' die Theile A und B grofser,
wihrend  die Anordnung der Gillung die-
selbe ist.

Fig. 5 zeigt die Anwendung der Erfindung
bei einem Segel, bei welchem die Form von
der dreledclcren oder Kluverform ein wenig
abweicht. Der Fichertheil D ist hier klemer
als bei dem vorigen Segel.

Nach Fig. 6 1aufen die Nahte in dem Theil D
nach einem Punkt zusammen, ‘der nur wenig
aufserhalb des Luvseiles liegt. Eine Ersparnifs
beim Zuschneiden der keilférmigen Bahnen
fir den Segelmitteltheil kann dadurch erzielt
werden, dafs man die Anordnungen der
Bahnen umkehrt, gentigende Lingen von ge-
wohnlichem  Stoff schrig in  Langsrichtung
schneidet, eine Salkante auf jedem Theil bei-
behalt und beide so erhaltenen schrigen Stiicke
durch Drehen gegen einander benutzt. Hier-
durch wird indessen der Faden etwas schrig
gerichtet, was fur gewdhnliche Zwecke nicht
stéren diirfte. Bei Herstellung aber von besten
Segeln fiir Yachten etc. wird diese Riicksicht
aut Ersparnifs nicht .getibt und der ficherartige
Zuschnitt jedes Keilstiickes durch schriiges Ab-
schneiden von beiden Seiten bew1rkt ~ Bei
kieinen Segeln und ausreichend breitem Segel-
ist es moglich, den Theil D aus einem
einzigen entsprechend schrig zugeschnittenen
Stiick zu fertigen.

PaTENT-ANSPRUCH:

Segel von Kliiver- oder Dreicksform, da-
durch gekennzeichnet, dafs der mittere Theil (D)
aus nach dem Schoothorn sich facherartig aus-
breitenden, quer durch das ganze Segel ge-
fihrten schridg geschnittenen Stiicken oder
einem solchen Stiick und der obere und untere
Theil (A B) aus Stoftbahnen mit parallelen
Kanten gebildet wird, die senkrecht gegen eine
gebrochene Linie gerichtet sind, welche von
einem Punkte innerhalb des Schoothorns nach
der oberen und unteren Ecke des Segels ge-
zogen gedacht wird.
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